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I. Ngành công nghiệp ô tô
1.1. Tổng quan chung

Việt Nam là quốc gia có trên 96 triệu dân, kinh tế phát triển, đời sống ngày càng nâng cao do đó nhu cầu sử dụng ô tô ngày càng nhiều, đủ để các doanh nghiệp ô tô đầu tư sản xuất với quy mô lớn. Tuy nhiên, hiện nay dung lượng thị trường trong nước chưa phát triển so với tiềm năng, do ngành công nghiệp ô tô Việt Nam chưa đủ các điều kiện về thị trường cũng như các yếu tố khác để phát triển như các quốc gia trong khu vực. Hiện, Việt Nam chỉ có hơn 350 doanh nghiệp sản xuất liên quan đến ô tô, với tổng công suất lắp ráp thiết kế khoảng 680.000 xe/năm. Trong số 350 doanh nghiệp sản xuất liên quan đến ô tô, có hơn 40 doanh nghiệp sản xuất, lắp ráp ô tô; 45 doanh nghiệp sản xuất khung gầm, thân xe, thùng xe; 214 doanh nghiệp sản xuất linh kiện, phụ tùng ô tô... với sản lượng sản xuất lắp ráp trong nước đáp ứng khoảng 70% nhu cầu xe dưới 9 chỗ ngồi trong nước. Theo kế hoạch phát triển ngành công nghiệp ô tô của Việt Nam, đến năm nay, tỷ lệ giá trị sản xuất đối với ô tô đến 9 chỗ ngồi là 30-40% và khoảng 40-45% năm 2025; tương tự ô tô từ 10 chỗ ngồi trở lên đạt 35-45% và 50-60% vào năm 2025; Đối với ô tô tải, tỷ lệ này phải đạt 30-40% và 45-55% năm 2025. Nhưng sau gần 20 năm phát triển, tỷ lệ nội địa hóa của xe ô tô sản xuất tại Việt Nam còn rất thấp, đa số chưa đạt mục tiêu đề ra và thấp hơn nhiều so với tỷ lệ trung bình của các nước trong khu vực. Cụ thể, xe tải dưới 7 tấn đạt tỷ lệ nội địa hóa trung bình trên 20%; xe khách từ 10 chỗ ngồi trở lên, xe chuyên dụng đạt tỷ lệ 45- 55%. Riêng đối với xe cá nhân đến 9 chỗ ngồi, tỷ lệ nội địa hóa bình quân mới đạt 7-10% (trừ dòng xe Innova của Toyota đạt 37%). Ngoài ra, các sản phẩm đã được nội địa hóa mang hàm lượng công nghệ rất thấp như: Săm, lốp ô tô, ghế ngồi, gương, kính, bộ dây điện, ắc- quy, sản phẩm nhựa… và chưa làm chủ được các các công nghệ cốt lõi như: Động cơ, hệ thống điều khiển, truyển động,..

Vấn đề sức ép thị trường cạnh tranh cũng đang làm ngành công nghiệp ô tô gặp nhiều khó khăn. Nếu trước đây, Việt Nam phải nhập khẩu toàn bộ xe ô tô từ nước ngoài để đáp ứng nhu cầu trong nước, thì đến nay, một phần nhu cầu đã được doanh nghiệp sản xuất, lắp ráp trong nước đáp ứng. Trên thị trường, ngoài lượng xe ô tô nhập khẩu tăng liên tục, các doanh nghiệp sản xuất ô tô Việt Nam cũng đang tìm cách mở rộng chủng loại sản phẩm đáp ứng nhu cầu thị trường trong nước và xuất khẩu. Năm 2019, thị trường ô tô Việt Nam đạt quy mô 430 nghìn xe các loại. Dự báo của các doanh nghiệp cho thấy, thị trường ô tô năm 2020 sẽ tiếp tục tăng trưởng 15%, trong đó phân khúc xe con từ 9 chỗ ngồi trở xuống tăng khoảng 20% và thị trường ô tô có thể đạt quy mô 500 nghìn xe. Các nhãn hiệu ô tô trên thị trường Việt Nam ngày càng đa dạng và phong phú về chủng loại, đến từ nhiều hãng lớn trên thế giới đã góp mặt tại thị trường Việt Nam như: Toyota, Hyundai, Kia, Mazda, Honda, GM, Ford, Nissan… Tuy nhiên, hiện nay do lượng xe nhập khẩu về nhiều khiến cho doanh nghiệp sản xuất ô tô trong nước gặp nhiều khó khăn. Cùng với đó, thị trường xuất khẩu của các doanh nghiệp sản xuất ô tô Việt Nam cũng đang phải chịu sự cạnh tranh gay gắt đặc biệt từ các đối thủ cạnh tranh như: Trung Quốc, Ấn Độ và các nước ASEAN nên nhiều mẫu xe đã phải ngừng sản xuất lắp ráp trong nước để chuyển sang nhập khẩu. Năm 2019 là năm kỷ lục đối với kim ngạch nhập khẩu ô tô nguyên chiếc với giá trị đạt khoảng 3 tỷ USD.

Về hoạt động sản xuất, lắp ráp ô tô trong nước tuy đạt được những kết quả nhất định song vẫn chưa đạt được tiêu chí của ngành sản xuất ô tô thực sự, phần lớn mới chỉ ở mức độ lắp ráp đơn giản; chưa tạo được sự hợp tác - liên kết và chuyên môn hóa giữa các doanh nghiệp sản xuất - lắp ráp và sản xuất phụ tùng, linh kiện; chưa hình thành được hệ thống các nhà cung cấp nguyên vật liệu và sản xuất linh kiện quy mô lớn. Để làm ra được một chiếc ô tô phải cần từ 30.000 - 40.000 chi tiết, linh kiện khác nhau. Vì vậy, ngành công nghiệp ô tô cần sự hợp tác của rất nhiều ngành công nghiệp khác như: Ngành cơ khí chế tạo, ngành điện tử, ngành công nghiệp hoá chất… Song việc liên kết giữa các ngành sản xuất còn lỏng lẻo, chưa có sự kết hợp chặt chẽ nên hiệu quả chưa cao. Đến nay chỉ có số ít nhà cung cấp trong nước có thể tham gia vào chuỗi cung ứng của các nhà sản xuất, lắp ráp ô tô tại Việt Nam. So với Thái Lan, quốc gia này có gần 700 nhà cung cấp cấp 1, thì Việt Nam chỉ có chưa đến 100 nhà cung cấp. Thái Lan có khoảng 1.700 nhà cung cấp cấp 2 và 3 thì Việt Nam chỉ có chưa đến 150 nhà cung cấp.
Bảng 1: Tham khảo tình hình nhập khẩu ô tô từ năm 2010 - 2020

	Năm
	Lượng (Chiếc)
	Trị giá (Triệu USD)
	So cùng kỳ năm 2020 (%)

	
	
	
	Về lượng
	Về trị giá
	Tỷ trọng NK (%)

	2020
	105.201
	2.349,09
	-24,55
	-25,62
	0,89

	2019
	139.427
	3.158,20
	68,3
	72,8
	1,25

	2018
	82.865
	1.827,81
	-14,8
	-18,5
	0,77

	2017
	97.309
	2.244,01
	-13,5
	-5,8
	1,05

	2016
	112.497
	2.381,24
	-10,39
	-20,16
	1,36

	2015
	125.534
	2.982,66
	76,92
	88,58
	1,8

	2014
	70.956
	1.581,67
	102,01
	118,88
	1,07

	2013
	35.125
	722,62
	28,17
	17,41
	0,55

	2012
	27.405
	615,48
	-49,83
	-40,16
	0,54

	2011
	54.621
	1.028,61
	1,45
	5,12
	0,96

	2010
	53.841
	978,51
	-33,2
	-22,87
	1,15


Nguồn: Tính toán từ số liệu thống kê sơ bộ TCHQ

Theo các chuyên gia, nguyên nhân dẫn đến sự yếu kém ở ngành công nghiệp phụ trợ một phần là do trình độ công nghệ kỹ thuật còn nhiều hạn chế nên chưa đáp ứng được yêu cầu khắt khe của các liên doanh. Một nguyên nhân khác là do thiếu chuyên môn hoá sản xuất, dẫn đến linh kiện sản xuất tại Việt Nam có giá cao hơn các nước trong khu vực từ 2-3 lần. Hàng năm, Việt Nam phải nhập khẩu khoảng 2 - 3,5 tỷ USD các linh kiện, phụ tùng phục vụ cho sản xuất lắp ráp và sửa chữa ô tô, chủ yếu là các nhóm sản phẩm công nghiệp hỗ trợ (CNHT) có hàm lượng công nghệ và giá trị gia tăng cao.

Bên cạnh đó, môi trường sản xuất kinh doanh của ngành công nghiệp ô tô còn thiếu chính sách đột phá và còn tồn tại một số hạn chế, ví dụ: Đối với Chính sách tín dụng, hiện các doanh nghiệp FDI hoạt động trong cùng lĩnh vực công nghiệp hỗ trợ thường vay vốn từ công ty mẹ, hoặc từ ngân hàng nước ngoài với lãi suất chỉ 1%-3%, trong khi các doanh nghiệp Việt Nam phải vay lãi suất 8%-10%. Sự chênh lệch lớn này đã làm triệt tiêu sự cạnh tranh của các doanh nghiệp trong nước và làm các doanh nghiệp Việt Nam khó tiếp cận các khoản vay dài hạn để mở rộng sản xuất, đầu tư tiếp nhận công nghệ mới. Theo Nhóm công tác về ô tô xe máy của Diễn đàn doanh nghiệp Việt Nam (VBF), các hàng rào kỹ thuật hay hàng rào hành chính sẽ không thể giải quyết hiệu quả và tạo ra sự cân bằng hợp lý giữa xe nhập khẩu nguyên chiếc với xe lắp ráp trong nước, cũng như không tạo điều kiện phù hợp để thị trường phát triển lành mạnh. Chỉ có các giải pháp về thuế nên được triển khai để tạo ra sức cạnh tranh cho xe trong nước về lâu dài.

Ngoài ra, khó khăn lớn nhất của ngành công nghiệp ô tô Việt Nam là quy mô thị trường nhỏ bé chỉ bằng 1/4 hoặc 1/5 so với Thái Lan và Indonesia; tỷ lệ khấu hao cao, sản lượng tiêu thụ thấp nên giá xe ô tô sản xuất và lắp ráp tại Việt Nam cao hơn nhiều so với giá xe khu vực và thế giới. Đó là chưa kể, kinh nghiệm và năng lực của nhà sản xuất thấp; kỹ năng, trình độ chuyên môn sâu của người lao động ở những mặt hàng phức tạp, đòi hỏi tay nghề cao còn hạn chế.

1.2. Thực trạng CNHT ngành ô tô và linh kiện của Việt Nam

Sau gần 20 xây dựng và phát triển, đến nay, công nghiệp hỗ trợ cho ngành ô tô Việt Nam vẫn còn kém phát triển cả về số lượng, năng lực, số lượng chủng loại và chất lượng sản phẩm… Các linh kiện lắp ráp ô tô tại Việt Nam chủ yếu vẫn phải dựa vào nhập khẩu.

Theo Bộ Công Thương, tính đến nay, cả nước mới chỉ có khoảng 300 doanh nghiệp (DN) công nghiệp hỗ trợ ngành ô tô. Bình quân mỗi DN lắp ráp ô tô tại Việt Nam có 2 nhà sản xuất linh kiện phụ trợ cho mình. Hơn 90% các DN cung cấp linh kiện ô tô tại Việt Nam là các DN có vốn đầu tư nước ngoài. Trong khi, mới chỉ có một số DN trong nước tham gia vào mạng lưới cung ứng cho sản xuất, lắp ráp ô tô. Trong khi để làm ra một chiếc ô tô, phải cần từ 30.000 - 40.000 chi tiết, linh kiện.

Thực tế trên cho thấy, năng lực sản xuất của ngành công nghiệp hỗ trợ ô tô Việt Nam còn thấp, thể hiện rõ qua 3 yếu tố chính đó là vốn, công nghệ, và kinh nghiệm. Kết quả là chưa đáp ứng được yêu cầu chất lượng sản phẩm, giá và tiến độ giao hàng. Hơn nữa, Việt Nam chưa có đầy đủ hạ tầng cần thiết để phát triển công nghiệp hỗ trợ ô tô, từ đó, gây trở ngại cho các nhà sản xuất sản phẩm hỗ trợ toàn cầu muốn đầu tư hoặc liên kết đầu tư. Các yếu tố khác bất lợi cho công nghiệp hỗ trợ ô tô Việt Nam là tình trạng thiếu nguyên liệu, công nghệ khuôn mẫu kém phát triển...

Xuất phát điểm các DN nhỏ và vừa Việt Nam thấp, chủ yếu tập trung vào lĩnh vực dịch vụ, chưa đảm nhận tốt vai trò của hệ thống này, đặc biệt trong công nghiệp hỗ trợ ngành ô tô là ngành thâm dụng vốn và kỹ thuật. Phần lớn các DN sản xuất linh kiện phụ tùng ô tô ở Việt Nam chưa đáp ứng được yêu cầu của chuỗi sản xuất toàn cầu và khách hàng. Cùng với đó, nguồn lực đầu tư và hỗ trợ của Nhà nước cho các DN công nghiệp hỗ trợ nói chung và công nghiệp hỗ trợ ngành ô tô nói riêng chưa đủ mạnh và hiệu quả, chưa tương xứng với quy mô và vai trò của ngành này.

Bên cạnh đó, các chính sách phát triển công nghiệp hỗ trợ còn chậm được ban hành và chưa đồng bộ, nhất quán mặc dù quan điểm của Đảng và Nhà nước đã xác định vai trò, vị trí của công nghiệp hỗ trợ trong phát triển kinh tế. Quản lý nhà nước về công nghiệp hỗ trợ còn yếu, công nghiệp hỗ trợ chưa được xác định trong hệ thống thống kê quốc gia; chưa có tiêu chuẩn quốc gia về công nghiệp hỗ trợ, chưa có cơ sở dữ liệu về công nghiệp hỗ trợ. Trong khi đó, các chính sách thu hút vốn đầu tư trực tiếp nước ngoài còn chưa tạo điều kiện thuận lợi cho DN công nghiệp hỗ trợ trong nước phát triển, tham gia vào chuỗi sản xuất toàn cầu của các tập đoàn đa quốc gia. Mối liên kết giữa DN công nghiệp hỗ trợ với các DN sản xuất lắp ráp ô tô còn lỏng lẻo, đặc biệt là với các DN đầu tư trực tiếp nước ngoài. Hơn nữa, chất lượng nguồn nhân lực thấp. Công nghiệp hỗ trợ ngành ô tô yêu cầu nguồn nhân lực chất lượng cao. Trong khi đó, nội dung đào tạo tại các trường kỹ thuật lạc hậu, không gắn với thực  tiễn sản xuất, cùng với sự mất cân đối trong phát triển kinh tế tạo ra tâm lý lao động xã hội chỉ quan tâm đến các ngành thương mại và dịch vụ khiến nguồn nhân lực cho phát triển công nghiệp và công nghiệp hỗ trợ thiếu cả về lượng và chất.
Bảng 2: Tham khảo tình hình nhập khẩu linh kiện phụ tùng ô tô từ năm 2010 - 2020

	Năm
	Trị giá (Triệu USD)
	So cùng kỳ năm 2020 (%)
	Tỷ trọng NK (%)

	2020
	4.005,21
	-3,77
	1,52

	2019
	4.161,94
	16,2
	1,64

	2018
	3.580,35
	9,3
	1,51

	2017
	3.276,32
	-8,2
	1,54

	2016
	3.570,57
	17,91
	2,04

	2015
	3.028,27
	38,73
	1,83

	2014
	2.182,88
	30,01
	1,48

	2013
	1.678,98
	14,89
	1,27

	2012
	1.461,34
	-28,29
	1,28

	2011
	2.037,93
	5,65
	1,91

	2010
	1.929,03
	7,04
	2,27


Nguồn: Tính toán từ số liệu thống kê sơ bộ TCHQ
Những hạn chế khiến CNHT ô tô chậm phát triển: 
- Chất lượng sản phẩm phụ tùng linh kiện ô tô cung trên thị trường còn kém, chưa đáp ứng yêu cầu. Thực tiễn cho thấy đã và đang tồn tại một khoảng cách quá lớn giữa yêu cầu về chất lượng sản phẩm, giá bán, thời gian giao hàng của DN nội địa về CNHT so với DN FDI, dẫn đến khả năng đáp ứng yêu cầu sản phẩm của DN nội địa về CNHT đối với công ty lắp ráp ô tô còn thấp… 

- Giá xuất xưởng các sản phẩm phụ tùng linh kiện ô tô còn cao. Bởi vì, nguyên liệu đầu vào chủ yếu của DN CNHT vẫn phải nhập khẩu các loại thép, nhựa, hóa chất, khuôn mẫu… đã kéo theo chí phí SX lên cao. Thêm vào đó là thiết bị máy móc thay thế, công nghệ lạc hậu, tiêu hao nguyên liệu lớn, tỷ lệ sản phẩm lỗi, hỏng cao cũng đẩy giá thành sản phẩm lên cao hơn… 

- Sức cạnh tranh của sản phẩm yếu, chưa đủ sức chi phối thị phần trong nước. DN CNHT ngành SX ô tô chậm đáp ứng trước những yêu cầu cao về chất lượng đối với sản phẩm mà công ty lắp ráp ô tô muốn đặt hàng. DN CNHT mới SX được các loại phụ tùng linh kiện ô tô đơn giản, tích hợp ít hàm lượng công nghệ, với những sản phẩm như: Ca-bin, thùng xe, ắc quy, kính, dây điện, săm lốp… 

- Mức độ nội địa hóa sản phẩm phụ tùng linh kiện còn thấp, chưa đạt được mục tiêu đề ra. các DN thường chỉ nội địa hóa ở cấp 3, 4 (cấp thấp). Nên những chi tiết phức tạp của các DN lắp ráp vẫn phải nhập khẩu. Một số DN lắp ráp ô tô ở Việt Nam hoạt động không hết công suất thiết kế, một mặt DN lắp ráp duy trì tỷ lệ nội địa hóa thấp, mặt khác dùng phương pháp “chuyển giá” nhằm tiêu thụ sản phẩm của chi nhánh mình ở nước ngoài. Vì vậy, họ đã thu lợi nhuận tối đa và kìm hãm sức SX CNHT ngành ô tô trong nước... Các chỉ tiêu về tốc độ tăng trưởng và giá trị gia tăng còn thấp so với tiềm năng. Sản phẩm linh kiện, phụ tùng ô tô còn mang tính nhỏ lẻ, ít cả về chủng loại và sản lượng. Vì vậy, chất lượng sản phẩm và sức cạnh tranh của DN CNHT trong nước còn hạn chế so với một số nước trong khu vực…

Nguyên nhân của sự chậm phát triển trên là do:
Thứ nhất, chưa nắm bắt được cầu của người tiêu dùng trên thị trường cả trong ngắn hạn và dài hạn. các cơ sở CNHT nước ta thời gian qua chưa nắm bắt được thông tin, nhu cầu của DN lắp ráp, chưa nhận dạng rõ ràng về thị trường phụ tùng linh kiện cần những gì, mà SX thường vẫn theo hợp đồng của DN lắp ráp...

Thứ hai, thiếu chủ động trong việc tạo lập các điều kiện về kết cấu hạ tầng, khoa học, công nghệ, vốn và nhân lực. Thiếu những chuẩn bị cả về kết cấu hạ tầng cứng cũng như kết cấu hạ tầng mềm cho phát triển CNHT ngành SX ô tô. Thiếu hạ tầng về KH&CN để các DN có điều kiện và có đủkhả năng để độc lập nghiên cứu SX nguyên liệu đầu vào. Thiếu hạ tầng về thông tin để có điều kiện tìm kiếm thị trường và công nghệ phù hợp. Thiếu chú trọng xây dựng các hàng rào kỹ thuật phù hợp quy định của pháp luật và cam kết quốc tế... 

Thứ ba, thiếu coi trọng mối quan hệ giữa nhà cung cấp sản phẩm hỗ trợ với nhà lắp ráp. Sự liên kết giữa các DN CNHT ngành SX ô tô với các DN SX lắp ráp còn yếu kém, thiếu sự phối hợp liên kết giữa nhà lắp ráp với các nhà SX hỗ trợ, giữa các nhà SX CNHT với nhau, giữa các DN FDI và nội địa…

Thứ tư, điều kiện và môi trường sản xuất kinh doanh của các doanh nghiệp công nghiệp hỗ trợ ngành sản xuất ô tô còn nhiều bất cập. Một số lĩnh vực đem lại tỷ suất lợi nhuận cao như bất động sản, chứng khoán, thương mại... đã làm nguồn lực xã hội đầu tư vào SX CN hạn chế. Thiếu sự hỗ trợ và tác động của Nhà nước nhằm thúc đẩy liên kết giữa các DN SX sản phẩm hỗ trợ và với các DN SX lắp ráp. Ngoài ra, việc khởi tạo DN CNHT chế tạo, SX ô tô khó khăn và nhiều rủi ro hơn nhiều việc thành lập DN hoạt động trong lĩnh vực thương mại và dịch vụ...

Vì vậy, để thúc đẩy phát triển ngành công nghiệp ô tô thời gian tới cần thực hiện đồng bộ các giải pháp sau:
Một là, Chính phủ cần sớm có các chính sách thúc đẩy thị trường ô tô tăng trưởng ổn định và dài hạn. Cốt yếu vẫn là chính sách thuế ưu đãi, thuế tiêu thụ đặc biệt để tạo ra sức cạnh tranh cho ngành sản xuất    ô tô trong nước; cần có cơ chế tổng thể kiểm tra, giám sát, định hướng hoạt động của các liên doanh theo đúng cam kết, phát triển nội địa hoá theo đúng tiến độ quy định, hạn chế những liên doanh chỉ khai thác thị trường, lợi dụng các chính sách ưu đãi ban đầu...
Hai là, nghiên cứu, rà soát, cải cách các chính sách thuế, phí (thuế nhập khẩu xe nguyên chiếc và linh, phụ kiện; thuế tiêu thụ đặc biệt...) bảo đảm khả thi và ổn định lâu đài, phù hợp với các cam kết quốc tế trong quá trình hội nhập. Hoàn thiện đồng bộ các cơ chế, chính sách liên quan nhằm đạt những mục tiêu phát triển của công nghiệp ô tô, đặc biệt đối với những dự án đầu tư sản xuất xe thân thiện môi trường. Bảo đảm nhất quán, ổn định hệ thống chính sách trong thời gian tối thiểu 10 năm, phù hợp với xu thế hội nhập để tạo sự tin tưởng đối với người tiêu dùng và nhà sản xuất, làm tiền đề cho các hoạt động đầu tư.
Ba là, tiếp tục thực hiện, cụ thể hóa một số nội dung của Chiến lược phát triển ngành công nghiệp ô tô Việt Nam đến năm 2025, tầm nhìn đến năm 2035. Nghiên cứu thiết lập các điều kiện kinh doanh cần thiết đối với ô tô nhập khẩu; đồng thời hoàn thiện, bổ sung tiêu chuẩn kỹ thuật tối thiểu đối với ô tô sản xuất trong nước để bảo vệ quyền lợi người tiêu dùng, phù hợp với thông lệ quốc tế.
Bốn là, điều chỉnh các chính sách về thuế và phí để giúp các DN giảm chi phí, dẫn đến giảm giá xe, người dân có nhiều cơ hội để sở hữu ô tô. Song song với chính sách mở rộng phát triển cần có những chính sách bảo vệ thị trường trước sự phát triển nhanh chóng của xe nhập khẩu. Cần kiểm soát chặt chẽ hơn đối với việc quản lý xe nhập khẩu, nhất là hạn chế gian lận thương mại.
Năm là, cần xây dựng danh mục các sản phẩm công nghiệp hỗ trợ ô tô, từ đó, giúp cho các nhà hoạch định chính sách, các công ty có sự nhìn nhận rõ ràng về công nghiệp hỗ trợ ô tô. Bên cạnh đó, việc xây dựng danh mục sản phẩm công nghiệp hỗ trợ bao gồm cả việc đánh giá mức độ công nghệ, hàm lượng kỹ thuật trong sản phẩm là cần thiết, để từ đó có thể định vị Việt Nam trong chuỗi cung ứng toàn cầu đối với quá trình sản xuất ô tô.
Sáu là, tạo điều kiện thuận lợi cho các doanh nghiệp trong và ngoài nước có các dự án chuyển giao công nghệ và khuyến khích chuyển giao công nghệ tiên tiến vào Việt Nam. Hỗ trợ chi phí mua bản quyền cho các doanh nghiệp trong nước để phát triển ngành hỗ trợ công nghiệp ô tô. Khuyến khích các công ty trong và ngoài nước thiết lập các quy trình quản lý chất lượng, bảo vệ môi trường theo các tiêu chuẩn quốc tế.
Bảy là, các công ty phải có chính sách đào tạo, bồi dưỡng cán bộ từ những kiến thức cơ bản đến những kiến thức chuyên ngành. Chú trọng đào tạo các kỹ sư, công nhân có trình độ tay nghề vững vàng, tạo điều kiện cho các cán bộ chủ chốt đi đào tạo ở các nước chính hãng theo định kỳ để không ngừng cập nhật nâng cao kiến thức chuyên ngành.
II. Phát triển công nghiệp ngành ô tô và linh kiện của Việt Nam
2.1. Tình hình sản xuất và tiêu thụ ô tô và linh kiện của Việt Nam

Trong những năm gần đây, ngành công nghiệp ô tô Việt Nam đã có sự phát triển khá nhanh. Hiện Việt Nam có hơn 350 doanh nghiệp (DN) sản xuất liên quan đến ô tô, với tổng công suất lắp ráp khoảng 680.000 xe/năm. Tuy nhiên, DN trong lĩnh vực công nghiệp hỗ trợ (CNHT) ngành ô tô Việt Nam vẫn còn nhiều hạn chế như phát triển chậm cả về số lượng và chất lượng so với các quốc gia trong khu vực. Ước tính, một chiếc ô tô có đến 30.000 linh kiện, nhưng DN Việt Nam chỉ sản xuất được không quá chục loại. 
Về sản xuất: Trong tháng 6 năm 2021, Việt Nam sản xuất, lắp ráp đạt 26.217 chiếc ô tô, giảm 1,9% so với tháng 5 năm 2021 và tăng 74,8% so với tháng 6 năm 2020. Tổng 6 tháng đầu năm 2021, cả nước sản xuất được 143,533 chiếc ô tô, tăng 62,9% so với 6 tháng đầu năm 2020.

Về tiêu thụ: Theo số liệu thống kê từ Hiệp hội các nhà sản xuất ô tô Việt Nam (VAMA), trong tháng 6 năm 2021, doanh số bán hàng của toàn thị trường ô tô Việt Nam đạt 23.587 chiếc, giảm 7,8% so với tháng trước và giảm 1,8% so với cùng kỳ năm 2020. Trong đó doanh số xe du lịch đạt 15.802 chiếc, giảm 10% so với tháng trước; xe thương mại đạt 7.131 chiếc, giảm 5% và tiêu thụ xe chuyên dụng đạt 654 chiếc, giảm 25% so với tháng trước. 

Về xuất xứ xe, tháng 6 năm 2021, doanh số bán hàng của xe sản xuất lắp ráp trong nước đạt 13.365 chiếc, giảm 3,3% so với tháng trước và giảm 15,8% so với cùng kỳ năm 2020, còn doanh số bán của xe nhập khẩu nguyên chiếc đạt 10.222 chiếc, giảm  13,1% so với tháng trước và tăng 25,3% so với cùng kỳ năm 2020. 

Tổng 6 tháng năm 2021, doanh số bán hàng của toàn thị trường ô tô đạt 150.189 chiếc, tăng 39,8% so với cung kỳ năm 2020. Trong đó, doanh số của xe sản xuất trong nước đạt 84.793 xe, tăng 25,5% so với cùng kỳ năm ngoái và doanh số của xe nhập khẩu đạt 65.396 xe, tăng 64%. 

Các thị trường cung cấp chính ô tô cho nước ta trong tháng này vẫn là Thái Lan và Indonesia, tổng 2 thị tường này chiếm 78,3% tổng nhập khẩu ô tô của cả nước.

Về nhập khẩu linh kiện, phụ tùng ô tô: Theo thống kê sơ bộ, trong tháng 6 năm 2021, kim ngạch nhập khẩu linh kiện và phụ tùng ô tô các loại của nước ta đạt 468,9 triệu USD, giảm 2,22% so với tháng  trước và tăng 67,80% so với cùng kỳ năm 2020. Tổng 6 tháng năm 2021, nhập khẩu linh kiện phụ tùng ô tô vào nước ta đạt 2,63 tỷ USD, tăng 62,97% so với 6 tháng năm 2020.

Bảng 3: Đánh giá chung về tình hình sản xuất và kinh doanh mặt hàng ô tô và linh kiện phụ tùng tháng 6 năm 2021
	Chủng loại
	Tháng 6/2021
	T6/2021 so T5/2021
	T6/2021 So T6/2020

	
	Lượng (chiếc)
	Trị giá (Triệu usd)
	Lượng (%)
	Trị giá (%)
	Lượng (%)
	Trị giá (%)

	1.
	Nhập khẩu ô tô các loại và linh kiện phụ tùng
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	1.1
	Ô tô nguyên chiếc các loại
	15.316
	335,4
	-1,8
	-10,2
	331,2
	242,7

	 
	Ô tô 9 chỗ ngồi trở xuống
	10.411
	193,1
	1,4
	-2,0
	400,0
	475,6

	
	Ô tô trên 9 chỗ ngồi
	68
	2,1
	38,8
	27,2
	871,4
	4.446,9

	
	Ô tô vận tải
	3.772
	88,7
	12,4
	0,9
	349,0
	218,8

	1.2
	Linh kiện phụ tùng
	 
	468,9
	 
	-8,0
	 
	127,6

	2.
	Xuất khẩu linh kiện phụ tùng
	 
	606,9
	 
	-47,8
	 
	66,6

	3.
	Sản xuất và tiêu thụ ô tô 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	3.1
	Sản xuất 
	26.217
	 
	-1,9
	 
	74,8
	 

	3.2
	Tiêu thụ
	23.587
	 
	-7,8
	 
	-1,8
	 

	 
	Xe lắp ráp trong nước
	13.365
	 
	-3,3
	 
	-15,8
	 

	 
	Xe nhập khẩu
	10.222
	 
	-13,1
	 
	25,3
	 


Nguồn: Tính toán từ số liệu thống kê sơ bộ của Tổng cục Hải quan và VAMA 
Bảng 4: Đánh giá chung về tình hình sản xuất và kinh doanh mặt hàng ô tô và linh kiện phụ tùng 6 tháng năm 2021
	Chủng loại
	6 Tháng/2021
	6T/2021 so 6T/2020

	
	Lượng (chiếc)
	Trị giá (triệu usd)
	Lượng (%)
	Trị giá (%)


	1.
	Nhập khẩu ô tô các loại và linh kiện phụ tùng
	 
	 
	 
	 

	1.1
	Ô tô nguyên chiếc các loại
	81.107
	1.838,5
	101,3
	102,2

	 
	Ô tô 9 chỗ ngồi trở xuống
	54.041
	974,3
	76,6
	66,9

	
	Ô tô trên 9 chỗ ngồi
	158
	4,8
	102,6
	256,5

	
	Ô tô vận tải
	19.127
	476,6
	159,1
	149,3

	1.2
	Linh kiện phụ tùng
	 
	2.625,3
	 
	43,4

	2.
	Xuất khẩu linh kiện phụ tùng
	 
	3.408,2
	 
	44,7

	3.
	Sản xuất và tiêu thụ ô tô 
	 
	 
	 
	 

	3.1
	Sản xuất 
	143.533
	 
	62,9
	 

	3.2
	Tiêu thụ
	150.189
	 
	39,8
	 

	 
	Xe lắp ráp trong nước
	84.793
	 
	25,5
	 

	 
	Xe nhập khẩu
	65.396
	 
	64,0
	 


Nguồn: Tính toán từ số liệu thống kê sơ bộ của Tổng cục Hải quan và VAMA 

2.2. Tình hình sản xuất và tiêu thụ ô tô và linh kiện, phụ tùng ô tô tại một số địa phương trong năm 2021

Về sản xuất: Theo số liệu của Tổng cục Thống kê, trong tháng 6 năm 2021 nước ta sản xuất được rất nhiều linh kiện phụ tùng ô tô, trong đó sản xuất bộ dây đánh lửa và bộ dây khác sử dụng cho xe có động cơ đạt khối lượng cao nhất trên xỉ 10,19 triệu bộ, tăng  2,7% so với tháng trước và tăng 16,4% so với cùng kỳ năm 2020. Tổng 6 tháng năm 2021 sản xuất mặt hàng này đạt 61,92 triệu bộ, tăng 21,3% so với cùng kỳ 2020. Trong đó, đứng đầu về sản lượng sản xuất là tỉnh TP Hải Dương, Hải Phòng và TP Hà Nội.

Ngoài ra, trong 6 tháng đầu năm 2021, sản lượng sản xuất các linh kiện phụ tùng khác đạt xấp xỉ 610,61 triệu cái, trong đó đứng đầu là các tỉnh: TP Hà Nội, Đồng Nai, Hưng Yên…

Còn sản xuất, lắp ráp xe nguyên chiếc thì tập trung chủ yếu ở các tỉnh như Quảng Nam, Ninh Bình, TP Hà Nội, Hưng yên, Vĩnh Phúc…

Bảng 5: Tham khảo một số chủng loại ô tô và phụ tùng ô tô sản xuất tại các tỉnh tháng 6 năm 2021
	Chủng loại sản xuất
	Tỉnh/TP
	ĐVT
	Tháng 6/2021
	So với
T5/2021
(%)
	So với
T6/2020
(%)
	6 Tháng/2021
	So với
6T/2020
(%)

	Bộ dây đánh lửa và bộ dây khác sử dụng cho xe có động cơ
	Tổng
	Bộ
	10.189.694
	2,7
	16,4
	61.915.293
	21,3

	
	TP Hải Phòng
	Bộ
	2.921.603
	-3,3
	70,6
	20.451.223
	81,4

	
	Hải Dương
	Bộ
	2.490.576
	0,8
	5,5
	13.728.125
	10,8

	
	TP Hà Nội
	Bộ
	1.754.081
	13,3
	5,4
	10.184.645
	2,8

	
	Bến Tre
	Bộ
	914.433
	0,0
	-12,9
	5.632.693
	0,2

	
	Bình Dương
	Bộ
	900.000
	13,9
	15,4
	4.294.000
	7,5

	
	Thái Bình
	Bộ
	850.000
	6,3
	-5,6
	5.380.000
	-4,9

	
	Quảng Ninh
	Bộ
	285.000
	-8,1
	14,0
	1.806.000
	-2,4

	
	TP Đà Nẵng
	Bộ
	74.000
	9,2
	118,2
	438.607
	29,2

	Thiết bị khác dùng cho động cơ của xe có động cơ
	Tổng
	Cái
	3.511.544
	-6,4
	37,2
	22.010.487
	23,3


	
	TP Hà Nội
	Cái
	2.429.710
	-8,4
	71,1
	14.943.274
	43,7

	
	Hoà Bình
	Cái
	550.000
	-3,5
	37,5
	3.185.600
	17,1

	
	Đồng Nai
	Cái
	531.834
	0,0
	-28,1
	3.881.613
	-18,0

	Phụ tùng khác của xe có động cơ
	Tổng
	1000 cái
	97.147
	-7,3
	-6,2
	588.599
	5,3

	
	TP Hà Nội
	1000 cái
	44.682
	-12,5
	-2,4
	268.234
	13,0

	
	Đồng Nai
	1000 cái
	18.125
	10,8
	8,4
	110.627
	14,2

	
	Hưng Yên
	1000 cái
	15.694
	-8,7
	-36,1
	94.848
	-25,3

	
	Bình Dương
	1000 cái
	5.945
	3,8
	8,6
	29.920
	5,8

	
	Thái Nguyên
	1000 cái
	5.104
	5,8
	56,8
	31.584
	14,9

	
	Bình Phước
	1000 cái
	3.500
	-14,2
	10,7
	22.137
	50,0

	
	Bắc Ninh
	1000 cái
	2.033
	-13,3
	11,3
	13.455
	23,5

	
	Hà Nam
	1000 cái
	853
	6,8
	4,3
	4.824
	7,8

	
	TP Hải Phòng
	1000 cái
	445
	10,4
	112,6
	2.755
	16,0

	
	Bắc Giang
	1000 cái
	315
	-49,6
	-81,3
	5.742
	-33,0

	
	Nam Định
	1000 cái
	309
	-75,0
	 
	3.706
	928,6

	
	Thái Bình
	1000 cái
	122
	4,2
	151,0
	643
	120,6

	
	Đồng Tháp
	1000 cái
	21
	-4,5
	-29,1
	117
	-16,4

	
	Vĩnh Long
	1000 cái
	1
	0,0
	125,0
	6
	40,4

	
	Lạng Sơn
	1000 cái
	 
	 
	 
	0
	 

	Xe có động cơ chở dưới 10 người, có động cơ đốt trong kiểu piston đốt cháy bằng tia lửa điện với dung tích xi lanh > 1500 cc và ≤ 3000 cc
	Tổng
	Chiếc
	11.653
	-8,9
	29,7
	71.468
	40,1

	
	Vĩnh Phúc
	Chiếc
	5.840
	7,3
	68,2
	32.989
	64,9

	
	TP Hải Phòng
	Chiếc
	3.423
	-6,2
	50,7
	17.337
	70,2

	
	Ninh Bình
	Chiếc
	2.390
	-35,3
	-23,4
	21.142
	6,6

	
	TP Đà Nẵng
	Chiếc
	 
	 
	-100,0
	0
	-100,0

	Xe có động cơ đốt trong kiểu piston đốt cháy bằng sức nộn chở được từ 10 người trở lờn với tổng trọng tải > 6 tấn và < 18 tấn
	Tổng
	Chiếc
	6.966
	1,4
	105,1
	34.523
	106,4

	
	Quảng Nam
	Chiếc
	6.964
	1,5
	105,5
	34.482
	106,9

	
	Thừa Thiên Huế
	Chiếc
	2
	-71,4
	-75,0
	41
	-28,1


	
	Ninh Bình
	Chiếc
	 
	 
	 
	0
	 

	Xe có động cơ dựng để vận tải hàng hóa có động cơ đốt trong kiểu piston đốt cháy bằng sức nộn, có tổng trọng tải tối đa < 5 tấn
	Tổng
	Chiếc
	3.719
	-2,1
	43,2
	19.721
	52,1

	
	Quảng Nam
	Chiếc
	1.375
	31,0
	4,2
	5.959
	15,1

	
	Ninh Bình
	Chiếc
	686
	0,9
	 
	3.540
	301,8

	
	TP Hồ Chí Minh
	Chiếc
	552
	-27,7
	-0,7
	3.560
	45,5

	
	TP Hà Nội
	Chiếc
	436
	0,0
	128,5
	2.531
	92,7

	
	Đồng Nai
	Chiếc
	381
	21,7
	51,8
	1.570
	13,9

	
	TP Hải Phòng
	Chiếc
	219
	21,7
	447,5
	1.122
	267,9

	
	Bình Dương
	Chiếc
	70
	7,7
	16,7
	364
	-2,4

	
	Bắc Ninh
	Chiếc
	 
	-100,0
	-100,0
	1.075
	-1,8

	Xe có động cơ dựng để vận tải hàng hóa có động cơ đốt trong kiểu piston đốt cháy bằng sức nộn, có tổng trọng tải tối đa > 5 tấn và <  20 tấn
	Tổng
	Chiếc
	1.942
	-10,4
	32,7
	10.996
	61,3

	
	Quảng Nam
	Chiếc
	1.303
	-18,7
	65,4
	7.409
	97,4

	
	Hưng Yên
	Chiếc
	500
	42,9
	18,2
	2.250
	11,1

	
	TP Hồ Chí Minh
	Chiếc
	139
	-35,6
	-44,8
	1.337
	29,1

	Xe có động cơ chở được từ 10 người trở lên chưa được phân vào đâu
	Tổng
	Chiếc
	1.937
	76,9
	366,7
	6.825
	50,7

	
	Hải Dương
	Chiếc
	1.472
	130,4
	 
	4.049
	82,7

	
	Bình Dương
	Chiếc
	450
	13,6
	40,6
	2.426
	25,2

	
	TP Hồ Chí Minh
	Chiếc
	15
	-75,0
	-84,2
	350
	-6,9


Nguồn: Tính toán từ số liệu sơ bộ của các cục thống kê

Về tiêu thụ: 

Theo số liệu của Tổng cục Thống kê, trong tháng 5 năm 2021 nước ta tiêu thụ được rất nhiều linh kiện phụ tùng ô tô, trong đó bộ dây đánh lửa và bộ dây khác sử dụng cho xe có động cơ đạt khối lượng cao nhất trên 9,37 triệu bộ, giảm 7,4% so với tháng trước và tăng 32,66% so với cùng kỳ năm 2020. Trong đó, đứng đầu về sản lượng tiêu thụ là tỉnh TP Hải Dương, Hải Phòng và TP Hà Nội.

Ngoài ra, trong 5 tháng đầu năm 2021, sản lượng tiêu thụ các linh kiện phụ tùng khác đạt xấp xỉ 502,04 triệu cái, trong đó đứng đầu là các tỉnh: TP Hà Nội, Đồng Nai, Hưng yên…

Còn tiêu thụ xe nguyên chiếc thì tập trung chủ yếu ở các tỉnh như Quảng Nam, Ninh Bình, TP Hà Nội, Hưng yên, Vĩnh Phúc…
Bảng 6: Tham khảo một số chủng loại ô tô và linh kiện phụ tùng ô tô tiêu thụ tại các tỉnh tháng 5 năm 2021
	Chủng loại tiêu thụ
	Tỉnh/TP
	ĐVT
	Tháng 5/2021
	So với
T4/2021
(%)
	So với
T5/2020
(%)
	5 Tháng/2021
	So với
5T/2020
(%)

	Bộ dây đánh lửa và bộ dây khác sử dụng cho xe có động cơ
	Tổng
	Bộ
	9.374.086
	-7,4
	32,6
	48.627.592
	16,9

	
	TP Hải Phòng
	Bộ
	2.737.778
	-11,7
	58,2
	15.262.879
	48,5

	
	Hải Dương
	Bộ
	2.226.570
	-10,1
	24,4
	10.637.208
	6,7

	
	TP Hà Nội
	Bộ
	1.620.931
	-3,3
	73,4
	8.753.267
	13,0

	
	Bến Tre
	Bộ
	879.807
	-0,4
	-4,8
	4.533.783
	2,7

	
	Bình Dương
	Bộ
	850.000
	12,6
	12,4
	3.440.451
	2,8

	
	Thái Bình
	Bộ
	693.000
	-22,4
	-18,5
	4.233.000
	-5,6

	
	Quảng Ninh
	Bộ
	284.000
	4,0
	381,4
	1.444.700
	30,4

	
	TP Đà Nẵng
	Bộ
	82.000
	21,3
	250,8
	322.305
	42,1

	Thiết bị khác dùng cho động cơ của xe có động cơ
	Tổng
	Cái
	3.453.563
	-11,2
	42,4
	19.313.035
	28,3

	
	TP Hà Nội
	Cái
	2.426.166
	-13,4
	72,8
	13.449.877
	51,0

	
	Hoà Bình
	Cái
	521.252
	-10,3
	44,0
	2.888.054
	28,5

	
	Đồng Nai
	Cái
	506.145
	0,0
	-23,3
	2.975.104
	-23,7

	Phụ tùng khác của xe có động cơ
	Tổng
	1000 cái
	97.485
	-5,7
	0,7
	482.732
	6,7

	
	TP Hà Nội
	1000 cái
	41.782
	-12,1
	-2,0
	216.116
	10,0

	
	Đồng Nai
	1000 cái
	20.332
	18,9
	22,3
	87.028
	7,3

	
	Hưng Yên
	1000 cái
	16.723
	-10,5
	-23,9
	85.928
	-10,7

	
	Bình Dương
	1000 cái
	5.804
	5,7
	13,7
	24.215
	5,1

	
	Thái Nguyên
	1000 cái
	5.015
	1,6
	39,6
	25.802
	17,2

	
	Bình Phước
	1000 cái
	3.605
	-2,1
	16,3
	18.055
	43,0

	
	Bắc Ninh
	1000 cái
	2.288
	4,7
	35,9
	10.957
	43,5

	
	Hà Nam
	1000 cái
	795
	1,9
	0,3
	3.928
	9,4

	
	Bắc Giang
	1000 cái
	625
	-45,9
	-42,8
	5.325
	-20,5

	
	TP Hải Phòng
	1000 cái
	398
	4,0
	73,4
	2.270
	3,7

	
	Thái Bình
	1000 cái
	102
	8,8
	2.019,0
	496
	164,1

	
	Đồng Tháp
	1000 cái
	18
	7,4
	-33,8
	84
	-25,2

	
	Vĩnh Long
	1000 cái
	1
	-13,0
	60,0
	5
	40,8

	
	Lạng Sơn
	1000 cái
	 
	 
	 
	0
	 

	
	Nam Định
	1000 cái
	0
	-100,0
	 
	2.522
	444,4


	Xe có động cơ chở dưới 10 người, có động cơ đốt trong kiểu piston đốt cháy bằng tia lửa điện với dung tích xi lanh > 1500 cc và ≤ 3000 cc
	Tổng
	Chiếc
	10.559
	-7,6
	23,4
	54.208
	32,7

	
	Vĩnh Phúc
	Chiếc
	3.959
	-16,0
	48,9
	24.179
	41,0

	
	Ninh Bình
	Chiếc
	3.745
	-6,2
	5,8
	18.409
	15,6

	
	TP Hải Phòng
	Chiếc
	2.855
	5,1
	32,1
	11.620
	61,9

	
	TP Đà Nẵng
	Chiếc
	 
	 
	-100,0
	0
	-100,0

	Xe có động cơ đốt trong kiểu piston đốt cháy bằng sức nén chở được từ 10 người trở lên với tổng trọng tải > 6 tấn và < 18 tấn
	Tổng
	Chiếc
	5.783
	-9,3
	110,0
	25.635
	131,8

	
	Quảng Nam
	Chiếc
	5.780
	-9,2
	110,3
	25.599
	132,2

	
	Thừa Thiên Huế
	Chiếc
	3
	-62,5
	-40,0
	36
	0,0

	
	Ninh Bình
	Chiếc
	 
	 
	 
	0
	 

	Xe có động cơ dựng để vận tải hàng hóa có động cơ đốt trong kiểu piston đốt cháy bằng sức nén, có tổng trọng tải tối đa < 5 tấn
	Tổng
	Chiếc
	3.419
	-12,5
	7,4
	16.388
	39,3

	
	Quảng Nam
	Chiếc
	969
	-26,1
	-31,8
	5.213
	22,9

	
	Ninh Bình
	Chiếc
	694
	8,8
	 
	3.140
	405,6

	
	TP Hồ Chí Minh
	Chiếc
	644
	1,6
	56,3
	2.532
	36,9

	
	Đồng Nai
	Chiếc
	316
	17,5
	16,2
	1.363
	-3,1

	
	TP Hà Nội
	Chiếc
	272
	-41,2
	-1,1
	1.940
	43,7

	
	TP Hải Phòng
	Chiếc
	196
	-25,8
	73,5
	978
	183,5

	
	Bình Dương
	Chiếc
	68
	-2,9
	30,8
	278
	1,8

	
	Bắc Ninh
	Chiếc
	 
	-100,0
	-100,0
	684
	-1,0

	Xe có động cơ dựng để vận tải hàng hóa có động cơ đốt trong kiểu piston đốt cháy bằng sức nén, có tổng trọng tải tối đa > 5 tấn và < 20 tấn
	Tổng
	Chiếc
	1.548
	-17,1
	2,2
	7.629
	30,5

	
	Quảng Nam
	Chiếc
	859
	-21,1
	0,7
	4.302
	31,2

	
	Hưng Yên
	Chiếc
	452
	0,4
	19,9
	2.082
	30,9

	
	TP Hồ Chí Minh
	Chiếc
	237
	-28,0
	-16,5
	1.245
	28,0

	Xe có động cơ chở được từ 10 người trở lên chưa được phân vào đâu
	Tổng
	Chiếc
	734
	-3,0
	145,5
	3.718
	56,7

	
	Bình Dương
	Chiếc
	425
	6,3
	93,2
	1.947
	57,3

	
	Hải Dương
	Chiếc
	295
	-2,6
	 
	1.481
	136,6

	
	TP Hồ Chí Minh
	Chiếc
	14
	-74,1
	250,0
	290
	44,3


Nguồn: Tính toán từ số liệu sơ bộ của các cục thống kê
Theo dự báo đến năm 2025, thị trường ôtô Việt Nam sẽ nhanh chóng tiệm cận với con số 1 triệu xe bán ra/năm. Đây chính là cơ hội lớn để các DN phát triển CNHT và ngược lại, nếu không tận dụng tốt cơ hội này thì CNHT ô tô Việt Nam sẽ tiếp tục đi sau các nước trong khu vực và chỉ dừng lại ở lắp ráp hoặc sản xuất quy mô nhỏ lẻ.

Tại Việt Nam hiện nay, ngành chế biến chế tạo vẫn đang phụ thuộc lớn vào các DN FDI, CNHT trong nước chưa thực sự phát triển, do đó, nguồn cung cho các DN FDI cũng phụ thuộc rất lớn vào nhập khẩu. Các DN FDI không tận dụng được nguồn cung trong nước để cắt giảm chi phí sản xuất, và ngược lại các DN trong nước cũng không tận dụng được sự hiện diện của các tập đoàn đa quốc gia tại Việt Nam để tham gia chuỗi cung ứng toàn cầu.

Thực trạng trên không chỉ gây ảnh hưởng đến việc phát triển sản xuất và tăng trưởng kinh tế trong ngắn hạn, mà sẽ còn tiếp tục ảnh hưởng sâu rộng trong dài hạn. Vì vậy, phát triển CNHT, tăng cường liên kết giữa DN trong nước với DN FDI có chiến lược phát triển lâu dài và hình thành chuỗi cung ứng trong nước là một trong những vấn đề cốt lõi để phát triển bền vững công nghiệp Việt Nam trong dài hạn. Vì thế, các hoạt động hợp tác hỗ trợ từ phía Nhà nước và DN được kỳ vọng sẽ tạo thêm những xung lực mới cho sự phát triển của ngành CNHT ô tô trong nước, góp phần nâng cao tỷ lệ nội địa hóa ngành ô tô.

Mới đây, ngày 17/5/2021, Cục Công nghiệp (Bộ Công Thương) và Toyota Việt Nam đã ký kết biên bản ghi nhớ về hợp tác hỗ trợ DN trong nước trong lĩnh vực CNHT ô tô… Việc hợp tác giữa Cục Công nghiệp và Toyota Việt Nam được kỳ vọng sẽ mang lại nhiều giá trị thiết thực, góp phần nâng cao năng lực, tăng khả năng tiếp cận chuỗi sản xuất toàn cầu cho các DN công nghiệp Việt Nam.

Theo dự kiến, dự án này sẽ được triển khai từ năm 2021 đến 2022. Đây là năm thứ hai Toyota Việt Nam và Cục Công nghiệp ký kết thỏa thuận hợp tác hỗ trợ các DN trong nước. Qua đó, Toyota Việt Nam sẽ góp phần nâng cao tỷ lệ nội địa hóa và hỗ trợ các nhà cung cấp Việt cũng như cam kết đồng hành cùng sự phát triển của nền công nghiệp ô tô và ngành CNHT Việt Nam.

Trong khuôn khổ dự án hợp tác giữa Cục Công nghiệp và Toyota Việt Nam, hai bên sẽ tập trung hợp tác nhằm hỗ trợ các DN sản xuất linh kiện ô tô trong nước để tăng năng lực, tăng liên kết với các nhà lắp ráp ô tô, nhằm từng bước xây dựng chuỗi cung ứng trong ngành CNHT, nâng cao khả năng của nhà cung ứng nội địa.

Đơn cử như sàng lọc các DN sản xuất tiềm năng về phụ tùng, linh kiện để kết nối với nhà sản xuất, lắp ráp ô tô, tổ chức các buổi làm việc và thăm thực tế nhà cung cấp nội địa; tìm kiếm hỗ trợ nhà cung cấp tiềm năng cấp 2 và cấp 3; hỗ trợ đào tạo...

Để thực hiện, Toyota sẽ cung cấp các tiêu chí cơ bản làm căn cứ cho Bộ Công Thương sàng lọc dữ liệu DN phù hợp, sau đó đánh giá sơ bộ nhà cung cấp, hỗ trợ làm việc, hậu cần, chuyên gia tư vấn. Bộ Công Thương sẽ hỗ trợ pháp lý, cung cấp tư vấn viên, danh sách nhà cung cấp tiềm năng, hỗ trợ đào tạo…

Thông qua các hoạt động của dự án như tìm kiếm, đánh giá, lựa chọn các nhà cung cấp tiềm năng, và hỗ trợ, cùng làm việc với họ để nâng cao năng lực, khả năng cạnh tranh cho các nhà cung cấp... Toyota Việt Nam hy vọng sẽ góp phần xây dựng hệ thống các nhà cung cấp, đóng góp vào sự phát triển của CNHT ô tô Việt Nam.

Đối với Toyota Việt Nam, việc đẩy mạnh nội địa hóa không chỉ đơn thuần là gia tăng số lượng nhà cung cấp Việt mà quan trọng hơn là nâng cao năng lực, chất lượng của nhà cung cấp, từ đó giảm chi phí sản xuất, tăng năng lực cạnh tranh.

Điển hình như Nhà máy Nhựa Hà Nội, sau một năm được Toyota hỗ trợ, đã cắt giảm chi phí ước tính khoảng 2,8 tỷ đồng qua cải tiến về khuôn, trung bình năng suất lao động tăng 10%. Tương tự, với LeGroup, với sự hỗ trợ của Toyota trong sản xuất đã giúp thời gian chuyển đổi khuôn giảm từ 30 phút xuống còn 10 phút, tăng hiệu suất lao động từ 80% tới 93%, cắt giảm được 8 máy dập, đồng thời tiết kiệm được khoảng 500 m2 diện tích nhà xưởng…

Tổng Giám đốc Công ty Ô tô Toyota Việt Nam - Hiroyuki Ueda cho biết, lợi thế của ngành CNHT Việt Nam là nguồn nhân lực chất lượng cao, giá nhân công thấp. Hiện nay, ngành CNHT Việt Nam đang gặp khó khăn để phát triển do năng lực cung ứng hạn chế, sản lượng sản xuất còn nhỏ. Công nghiệp vật liệu chất lượng cao chưa có nên nguyên liệu phải nhập khẩu. Các DN Việt Nam còn hạn chế về mặt kinh nghiệm và năng lực quản trị sản xuất nên chi phí sản xuất linh kiện của Việt Nam cao hơn nhiều, gấp 2- 3 lần so với các nước trong khu vực.

Hiểu được những khó khăn của các nhà cung cấp trong việc nâng cao năng lực để tham gia vào chuỗi cung ứng, trong nhiều năm qua, Toyota thực hiện chính sách hỗ trợ đối với các DN CNHT, góp phần gia tăng tỉ lệ nội địa hóa. Đơn cử như năm 2018, DN đã thành lập bộ phận chức năng chuyên trách, đào tạo và phát triển nhân sự cho nhà cung cấp, nên hiện đã có 46 nhà cung cấp nội địa, trong đó có 6 nhà cung cấp thuần Việt. Năm 2020, Bộ Công Thương đã đi khảo sát thực tế, đánh giá hiện trường và sàng lọc được 200 nhà cung ứng tiềm năng. Trên cơ sở đó, Toyota tiếp tục lựa chọn một số DN trong tổng số 200 DN trên để tư vấn chuyên sâu, đưa vào danh sách đánh giá để được xét duyệt tham gia chuỗi cung ứng của Toyota.

Những kết quả ban đầu đạt được từ việc thực hiện các nội dung thoả thuận trong Biên bản ghi nhớ ký kết năm 2020 giữa Cục Công nghiệp và Công ty Ô tô Toyota Việt Nam là minh chứng cho nỗ lực của cả hai bên trong việc hình thành và phát triển mạng lưới DN CNHT ngành ô tô.
2.3. Hoạt động giao thương đối ngành ô tô và linh kiện của Việt Nam

Theo thống kê sơ bộ của Tổng cục Hải quan, lượng ô tô nguyên chiếc các loại nhập khẩu trong tháng 6 năm 2021 đạt 15.316 chiếc với trị giá 335,39 triệu USD, giảm 1,82% về lượng và giảm  10,23% về trị giá so với tháng 5 năm 2021; còn so với tháng 6 năm 2020 tăng lần lượt 331,19% và 242,66%. 
Tổng 6 tháng đầu năm 2021, nhập khẩu ô tô vào nước ta đạt 81.107 chiếc, tương đương với trị giá 1,84 tỷ USD, tăng lần lượt 101,32% về lượng và 102,19% trị giá so với cùng kỳ năm 2020. Trong đó, nhập khẩu ô tô 9 chỗ ngồi trở xuống là 54.041 chiếc, tăng 76,6%; ô tô vận tải là 19.127 chiếc, tăng 159,1%, ô tô trên 9 chỗ là 158 chiếc, tăng 102,6%. 
Biểu đồ 1: Lượng và kim ngạch ô tô nguyên chiếc nhập khẩu vào Việt Nam


[image: image1.emf]0

50

100

150

200

250

300

350

400

450

0

2.000

4.000

6.000

8.000

10.000

12.000

14.000

16.000

18.000

Triệu USD Chiếc

Lượng 2020 Lượng 2021 Trị giá 2020 Trị giá 2021


Nguồn: Tính toán từ số liệu thống kê sơ bộ của Tổng cục Hải quan  
Về thị trường cung cấp: Trong tháng 6 năm 2021, ôtô nguyên chiếc các loại được đăng ký làm thủ tục hải quan nhập khẩu vào Việt Nam chủ yếu có xuất xứ từ 3 thị trường chính là từ Thái Lan với 7.264 chiếc, từ Inđônêxia với 4.729 chiếc và từ Trung Quốc với 2.077 chiếc. Số xe nhập khẩu từ 3 thị trường này chiếm tới 91,1% tổng lượng xe nhập khẩu vào Việt Nam trong tháng.

Về chủng loại xe: Theo Tổng cục Hải quan, số lượng xe ô tô nhập khẩu vào Việt Nam chiếm số lượng lớn là dòng xe 9 chỗ ngồi trở xuống. Trong tháng 6/2021, có 10.411 chiếc được làm thủ tục nhập khẩu vào Việt Nam với trị giá đạt trên 193,1 triệu USD, chiếm 68% lượng ôtô nguyên chiếc các loại nhập khẩu. Với kết quả này, số xe ô tô từ 9 chỗ ngồi trở xuống nhập về Việt Nam trong tháng đã tăng 1,4% so với tháng trước.

Trong đó, số xe được đăng ký tờ khai nhập khẩu chủ yếu ở khu vực  cửa khẩu, cảng thành phố Hồ Chí Minh và thành phố Hải Phòng, Lạng sơn
Bảng 7: Bảng thị trường cung cấp ô tô cho Việt Nam tháng 6 năm 2021
	Thị trường
cung cấp
	Tháng 6/2021
	So với  T5/2021 (%)
	So với T6/2020 (%)

	
	Lượng
(chiếc)
	Trị giá
(USD)
	Lượng
	Trị giá
	Lượng
	Trị giá

	Tổng
	15.316
	335.398.771
	-1,82
	-10,23
	331,19
	242,66

	ASEAN
	11.993
	189.848.211
	0,98
	-7,74
	403,70
	507,29

	Thái Lan
	7.264
	131.509.818
	-1,93
	-12,31
	316,75
	433,72

	Indonesia
	4.729
	58.338.393
	5,79
	4,53
	641,22
	781,04

	Trung Quốc
	2.077
	74.332.891
	-25,56
	-30,72
	190,08
	157,92

	Nhật Bản
	231
	10.848.906
	-34,93
	-28,31
	128,71
	153,22

	Hoa Kỳ
	179
	11.209.207
	105,75
	173,31
	265,31
	432,50

	Hàn Quốc
	94
	7.767.117
	754,55
	270,48
	25,33
	64,42

	Nga
	9
	534.326
	 
	 
	-10,00
	-92,95

	Canada
	5
	791.092
	-28,57
	39,85
	 
	 

	Ấn Độ
	 
	 
	-100,00
	-100,00
	-100,00
	-100,00

	Đức
	174
	7.959.052
	68,93
	-56,46
	411,76
	248,01

	Anh
	24
	3.218.361
	-52,94
	-38,39
	-7,69
	23,50

	Pháp
	 
	 
	 
	 
	-100,00
	-100,00
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Bảng 8: Bảng thị trường cung cấp ô tô cho Việt Nam 6 tháng năm 2021
	Thị trường
cung cấp
	6 tháng/2021
	So với 6T/2020 (%)

	
	Lượng
(chiếc)
	Trị giá
(USD)
	Lượng
	Trị giá

	Tổng
	81.107
	1.838.491.796
	101,32
	102,19

	ASEAN
	63.557
	1.044.927.135
	86,71
	82,42

	Thái Lan
	40.485
	757.887.038
	129,77
	107,43

	Indonesia
	23.072
	287.040.097
	40,50
	38,38

	Trung Quốc
	11.459
	426.780.259
	408,61
	350,35

	Nhật Bản
	1.509
	73.471.269
	16,08
	28,02

	Hoa Kỳ
	575
	30.995.556
	40,93
	41,53

	Hàn Quốc
	840
	43.740.457
	131,40
	115,04

	Nga
	523
	33.036.597
	198,86
	40,19

	Canada
	21
	2.428.025
	90,91
	58,11

	Ấn Độ
	89
	2.328.348
	2,30
	-85,53

	Đức
	592
	45.200.382
	9,02
	38,30

	Anh
	183
	25.663.545
	31,65
	99,58

	Pháp
	5
	426.636
	-44,44
	-50,84


Nguồn: Tính toán từ số liệu thống kê sơ bộ của TCHQ
	Biểu đồ 2: Cơ cấu thị trường cung cấp ô tô nguyên chiếc tháng 6/2021
(ĐVT: % tính theo lượng)
	Biểu đồ 3: Cơ cấu thị trường cung cấp ô tô nguyên chiếc 6T/2021                    

(ĐVT: % tính theo lượng)
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Về giá xe nhập khẩu:

Trong tháng 6 năm 2021 giá trung bình ô tô nhập khẩu từ Canada có giá nhập khẩu trung bình (NKTB) cao nhất là 158,3 nghìn USD/chiếc tương đương với khoảng 3,66 tỷ đồng/chiếc. Ô tô nhập khẩu từ Anh có giá NKTB cao thứ hai là 134,1 nghìn USD/chiếc tương đương với khoảng 3,22 tỷ đồng/chiếc, tăng 33,8% so với cùng kỳ năm 2020. Ở vị trí thứ ba là xe nhập khẩu từ Hàn Quốc có giá NKTB là 82,63 nghìn USD/chiếc tương đương với 1,91 tỷ đồng/chiếc tăng 31,2% so với cùng kỳ năm 2020.

Trong khi đó, ô tô nhập khẩu từ Indonesia có giá NKTB thấp nhất là 12,33 nghìn USD/chiếc tương đương với khoảng 285,59 triệu VNĐ/chiếc tăng 18,9% so với cung kỳ; tiếp đến là xe nhập khẩu từ Thái Lan có giá NKTB là 18,1 nghìn USD/chiếc tương đương với 419,11 triệu VNĐ/chiếc, tăng 28,1% so với cùng kỳ...

2.4. Nhập khẩu linh kiện, phụ tùng ô tô

Theo thống kê sơ bộ, trong tháng 6 năm 2021, kim ngạch nhập khẩu linh kiện và phụ tùng ô tô các loại của nước ta đạt 468,9 triệu USD, giảm 2,22% so với tháng  trước và tăng 67,8% so với cùng kỳ năm 2020. Tổng 6 tháng năm 2021, nhập khẩu linh kiện phụ tùng ô tô vào nước ta đạt 2,63 tỷ USD, tăng 62,97% so với 6 tháng năm 2020.

Biểu đồ 3: Kim ngạch nhập khẩu linh kiện, phụ tùng ô tô năm 2020 và năm 2021
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Về thị trường cung cấp:

Trong 6 tháng năm 2021, Việt Nam nhập khẩu linh kiện phụ tùng ô tô chủ yếu từ các thị trường Hàn Quốc, Trung Quốc, Nhật Bản, Thái Lan; trong đó, nhập khẩu nhiều nhất từ thị trường Hàn Quốc, đạt trị giá 683,67 triệu USD, chiếm 26,04% trong tổng kim ngạch nhập khẩu nhóm hàng này của cả nước, tăng 62,38% so với 6 tháng đầu năm 2020; thị trường lớn thứ hai cung cấp linh kiện phụ tùng ô tô cho Việt Nam đó là khối ASEAN, đạt 629,36 triệu USD, chiếm 23,97%, tăng 74,74% so với cùng kỳ năm 2020. Xếp thứ ba về kim ngạch là thị trường Trung Quốc đạt 485,81 triệu USD, chiếm 18,5%, tăng 72%; ...

Linh kiện phụ tùng ô tô nhập khẩu từ thị trường các nước EU nói chung chỉ chiếm 3,51% trong tổng kim ngạch nhập khẩu nhóm hàng này của cả nước, đạt 92,19 triệu USD, tăng 40,62% so với cùng kỳ.

Nhìn chung trong 6 tháng đầu năm 2021 nhập khẩu linh kiện phụ tùng ô tô các loại từ hầu hết các thị trường tăng kim ngạch so với cùng kỳ năm trước; trong đó, nhập khẩu từ thị trường Italya và Belarus tăng mạnh nhất ...
Bảng 9: Thị trường cung cấp linh kiện phụ tùng ô tô tháng 6 năm 2021
	Thị trường
cung cấp
	Tháng 6/2021
(USD)
	So với
T5/2021 (%)
	So với
T6/2020 (%)
	Tỷ trọng
T6/2021 (%)

	Tổng
	468.904.257
	-2,22
	67,80
	100,00

	ASEAN
	128.450.634
	7,71
	185,86
	27,39

	Thái Lan
	102.674.496
	9,00
	217,88
	21,90

	Indonesia
	19.318.213
	4,83
	113,12
	4,12

	Malaysia
	3.966.322
	-2,16
	36,13
	0,85

	Philippines
	2.491.603
	-3,32
	279,69
	0,53

	Hàn Quốc
	113.082.730
	-9,38
	19,96
	24,12

	Trung Quốc
	86.010.507
	-12,09
	82,80
	18,34

	Nhật Bản
	66.864.505
	-5,03
	21,22
	14,26

	Ấn Độ
	18.627.524
	21,79
	81,22
	3,97

	EU-27
	17.846.151
	-5,51
	108,47
	3,81

	Đức
	11.973.870
	-4,73
	253,01
	2,55

	Hà Lan
	4.212.043
	-14,13
	-4,25
	0,90

	Italy
	923.654
	44,02
	415,94
	0,20

	Tây Ban Nha
	736.584
	-4,58
	24,75
	0,16

	Hoa Kỳ
	3.915.665
	9,25
	362,44
	0,84

	Thổ Nhĩ Kỳ
	619.883
	10,10
	147,72
	0,13

	Nga
	109.035
	184,66
	-91,23
	0,02

	Belarus
	107.610
	 
	 
	0,02

	Brazil
	 
	 
	-100,00
	0,00
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Bảng 10: Thị trường cung cấp linh kiện phụ tùng ô tô 6 tháng năm 2021
	Thị trường
cung cấp
	6T/2021
(USD)
	So với
6T/2020 (%)
	Tỷ trọng
6T/2021 (%)

	Tổng
	2.625.275.034
	62,97
	100,00

	ASEAN
	629.359.383
	74,74
	23,97

	Thái Lan
	483.725.571
	87,45
	18,43

	Indonesia
	109.349.499
	41,18
	4,17

	Malaysia
	23.733.133
	42,42
	0,90

	Philippines
	12.551.180
	57,09
	0,48

	Hàn Quốc
	683.675.188
	62,38
	26,04

	Trung Quốc
	485.805.537
	72,00
	18,50

	Nhật Bản
	422.058.715
	40,66
	16,08

	Ấn Độ
	137.542.597
	108,51
	5,24

	EU-27
	92.192.396
	40,62
	3,51

	Đức
	47.662.820
	28,36
	1,82

	Hà Lan
	35.621.303
	61,22
	1,36

	Italy
	4.483.029
	165,72
	0,17

	Tây Ban Nha
	4.425.244
	-4,81
	0,17

	Hoa Kỳ
	15.563.533
	63,41
	0,59

	Thổ Nhĩ Kỳ
	2.476.085
	-45,16
	0,09

	Nga
	1.423.723
	-7,79
	0,05

	Belarus
	280.104
	172,98
	0,01

	Brazil
	1.522.852
	-24,07
	0,06
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	Biểu đồ 4: Cơ cấu thị trường cung cấp linh kiện phụ tùng ô tô tháng 6/2021
(ĐVT: % tính theo kim ngạch)
	Biểu đồ 5: Cơ cấu thị trường cung cấp linh kiện phụ tùng ô tô 6T/2021
(ĐVT: % tính theo kim ngạch)
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2.5. Phân loại linh kiện và phụ tùng ô tô nhập khẩu

Trong tháng 5 năm 2021, có rất nhiều chủng loại linh kiện, phụ tùng ô tô nhập về nước ta, trong đó: đứng đầu về kim ngạch là mã HS 8708 đạt 246,5 triệu USD, tăng  5,8% so với tháng trước. Ở vị trí thứ hai là mã HS 8407 đạt 39,99 triệu USD, tăng 17,5% so với tháng trước và tăng 198,7% so với cùng kỳ năm trước; Tiếp đến là mã HS 4011 đạt 33,36 triệu USD, tăng 8,3% và tăng 102,2%....

Bảng 11: Chủng loại nhập khẩu linh kiện, phụ tùng ô tô tháng 5/2021
	Mã HS
	Mô tả mã HS
	KN T5/2021
(USD)
	Thay đổi
so T4/2021 (%)
	Thay đổi
so T5/2020 (%)
	KN 5T/2021
(USD)
	Thay đổi
so 5T/2020 (%)

	8708
	Bộ phận và phụ tùng của xe có động cơ thuộc các nhóm từ 87.01 đến 87.05
	246.474.067
	5,8
	 
	1.097.032.337
	 

	8407
	Động cơ đốt trong kiểu piston chuyển động tịnh tiến hoặc kiểu piston chuyển động quay tròn, đốt cháy bằng tia lửa điện
	39.998.611
	17,5
	198,7
	177.101.775
	82,0

	4011
	Lốp mới, loại dùng hơi bơm, bằng cao su
	33.363.325
	8,3
	102,2
	154.795.452
	86,3

	8408
	Động cơ đốt trong kiểu piston đốt cháy bằng sức nén (diesel hoặc bán diesel)
	32.534.309
	6,0
	72,7
	131.350.667
	20,5

	8512
	Thiết bị chiếu sáng hoặc thiết bị tín hiệu bằng điện (trừ các mặt hàng thuộc nhóm 85.39), cái gạt nước, gạt sương, gạt tuyết trên kính chắn, loại dùng cho xe đạp, hoặc xe có động cơ
	21.700.842
	-6,0
	126,2
	106.261.399
	72,9

	9401
	Ghế ngồi (trừ các loại thuộc nhóm 94.02), có hoặc không chuyển được thành giường và phụ tùng của chúng
	19.017.074
	14,1
	 
	84.140.783
	 

	8544
	Dây, cáp điện (kể cả cáp đồng trục) cách điện (kể cả loại đã tráng men cách điện hoặc mạ lớp cách điện) và dây dẫn cách điện khác, đã hoặc chưa gắn với đầu nối; cáp sợi quang làm bằng các sợi đơn có vỏ bọc riêng từng sợi, đã hoặc chưa gắn với dây dẫn điện hoặc gắn với đầu nối
	13.192.121
	-0,9
	43,8
	60.847.104
	9,3

	8409
	Các bộ phận chỉ dùng hoặc chủ yếu dùng cho các loại động cơ thuộc nhóm 84.07 hoặc 84.08
	9.557.824
	14,8
	222,0
	41.979.135
	121,1

	9029
	Máy đếm vòng quay, máy đếm sản lượng, máy đếm cây số để tính tiền taxi, máy đếm hải lý, máy đo bước và máy tương tự; đồng hồ chỉ tốc độ và máy đo tốc độ góc trừ các loại máy thuộc nhóm 9014 hoặc 9015; máy hoạt nghiệm
	6.360.285
	15,4
	125,6
	28.459.970
	122,2

	7007
	Kính an toàn, làm bằng thuỷ tinh cứng (đã tôi) hoặc thủy tinh đã cán mỏng
	4.648.489
	9,2
	22,6
	20.967.759
	5,1

	8421
	Máy ly tâm, kể cả máy làm khô bằng ly tâm; máy và thiết bị lọc hay tinh chế chất lỏng hoặc chất khí
	4.081.027
	8,4
	-26,3
	17.177.079
	-38,0

	8415
	Máy điều hòa không khí, gồm có một quạt chạy bằng mô tơ và các bộ phận làm thay đổi nhiệt độ và độ ẩm kể cả các loại máy không điều chỉnh độ ẩm một cách riêng biệt
	3.839.045
	4,7
	-50,4
	17.431.762
	-51,3

	8511
	Thiết bị đánh lửa hoặc khởi động bằng điện loại dùng cho động cơ đốt trong đốt cháy bằng tia lửa điện hoặc bằng sức nén (ví dụ : magneto, dynamo magneto, bobin đánh lửa, bugi đánh lửa và nến đánh lửa (glow plugs), động cơ khởi động); máy phát điện (máy phát điện một chiều, máy phát điện xoay chiều) và thiết bị ngắt mạch loại được sử dụng cùng các động cơ nêu trên
	3.466.411
	-2,1
	35,0
	17.085.415
	11,3

	4016
	Các sản phẩm khác bằng cao su lưu hóa trừ cao su cứng
	3.423.940
	-2,7
	-24,2
	15.698.656
	-48,4

	7009
	Gương thuỷ tinh, có hoặc không có khung, kể cả gương chiếu hậu
	2.460.834
	7,3
	46,6
	11.458.402
	23,5

	8483
	Trục truyền động (kể cả trục cam và trục khủyu) và tay biên; gối đỡ trục dùng ổ lăn và gối đỡ trục dùng ổ trượt, bánh răng và cụm bánh răng, vít bi hoặc vít đũa; hộp số và các cơ cấu điều tốc khác, kể cả bộ biến đổi mô men xoắn; bánh đà và ròng rọc, kể cả pa lăng; ly hợp và khớp nối trục (kể cả khớp nối vạn năng)
	2.192.071
	28,2
	5,0
	9.022.812
	-10,5

	8301
	Khóa móc và ổ khoá (loại mở bằng chìa, số hoặc điện), bằng kim loại cơ bản; chốt móc và khung có chốt móc với ổ khoá, bằng kim loại cơ bản; chìa của các loại khóa trên, bằng kim loại cơ bản
	1.776.485
	27,7
	 
	7.521.622
	 

	8527
	Máy thu dùng cho điện thoại vô tuyến, điện báo vô tuyến hoặc phát thanh vô tuyến, có hoặc không kết hợp với thiết bị ghi hoặc tái tạo âm thanh hoặc với đồng hồ trong cùng một khối
	1.663.708
	-8,4
	151,2
	8.736.776
	63,0

	8413
	Bơm chất lỏng có hoặc không lắp dụng cụ đo lường; máy đẩy chất lỏng
	1.182.619
	-11,1
	-17,1
	5.358.871
	-37,2

	7320
	Lò xo và lá lò xo, bằng sắt hoặc thép
	722.561
	17,6
	-46,9
	3.890.888
	-41,2

	8539
	Đèn điện dây tóc hoặc đèn phóng điện, kể cả đèn chùm hàn kín và đèn tia cực tím hoặc tia hồng ngoại; đèn hồ quang
	701.239
	21,8
	238,6
	2.858.977
	133,3

	4009
	Các loại ống, ống dẫn và ống vòi bằng cao su lưu hóa, trừ cao su cứng, có hoặc không kèm theo các phụ kiện để ghép nối (ví dụ các đoạn nối, khớp, khuỷu, vành đệm)
	681.201
	-24,4
	-34,4
	3.859.669
	-39,1

	4013
	Săm các loại, bằng cao su
	580.095
	81,0
	592,8
	1.822.989
	721,0

	8707
	Thân xe (kể cả ca-bin), dùng cho xe có động cơ thuộc các nhóm từ 87.01 đến 87.05
	298.231
	14,6
	 
	1.119.241
	 

	8307
	ống dễ uốn bằng kim loại cơ bản, có hoặc không có phụ tùng lắp ghép
	48.975
	12,1
	 
	251.046
	 

	8481
	Vòi, van và các thiết bị tương tự dùng cho đường ống, thân nồi hơi, bể chứa hay các loại tương tự kể cả van giảm áp và van để điều chỉnh bằng nhiệt
	36.543
	-6,6
	-97,5
	186.185
	-97,9

	9104
	Đồng hồ lắp trên bàn điều khiển phương tiện và các loại đồng hồ kiểu tương tự dùng cho xe có động cơ, máy bay, tầu vũ trụ hoặc tầu thủy
	30.872
	48,3
	106,6
	172.933
	-24,0


Nguồn: Tính toán  từ số liệu thống kê sơ bộ của Tổng cục Hải quan

III. Hướng phát triển công nghiệp ngành ô tô và linh kiện của Việt Nam trong thời kỳ hội nhập

Để thúc đẩy các DN công nghiệp hỗ trợ ngành ô tô phát triển vững chắc, cần thực hiện đồng bộ các nhóm giải pháp sau:

3.1. Phát triển thị trường ô tô trong nước
Thị trường nội địa cho các sản phẩm công nghiệp hỗ trợ ô tô của Việt Nam chủ yếu là các công ty lắp ráp ô tô, do vậy phát triển thị trường ô tô trong nước là một trong những giải pháp quan trọng. Thị trường ô tô Việt Nam có sự phát triển mạnh, để tăng cường xu hướng này, tạo sự tăng trưởng lành mạnh và vững chắc cần có các chính sách làm nền tảng.

Thứ nhất, cải thiện cơ sở hạ tầng. Việc cải thiện cơ sở hạ tầng bao gồm việc mở rộng hệ thống đường giao thông, xây dựng các điểm đỗ xe, quy hoạch lại giao thông nhất là ở các thành phố lớn.

Thứ hai, có chính sách nhất quán, rõ ràng đối với thị trường ô tô. Hiện nay, mặc dù có nhiều cơ quan nhà nước cùng tham gia hoạch định chính sách cho ngành ô tô Việt Nam, nhưng các cơ quan này thường trong tình trạng mâu thuẫn về phương hướng phát triển. Chính phủ cần thể hiện quyết tâm phát triển thị trường để phát triển công nghiệp ô tô, theo đó các cơ quan nhà nước phải thực hiện theo đúng chủ trương đó. Sự mâu thuẫn giữa các cơ quan nhà nước ảnh hưởng tiêu cực đến ngành ô tô, các chính sách thường mang tính cục bộ dựa trên quan điểm của cơ quan ban hành. Cần có một cơ quan thống nhất để phát triển ngành ô tô.

Thứ ba, điều chỉnh các chính sách về thuế và phí để giúp các DN giảm chi phí, dẫn đến giảm giá xe, người dân có nhiều cơ hội để sở hữu ô tô. Song song với chính sách mở rộng phát triển cần có những chính sách bảo vệ thị trường trước sự phát triển nhanh chóng của xe nhập khẩu. Cần kiểm soát chặt chẽ hơn đối với việc quản lý xe nhập khẩu, nhất là hạn chế gian lận thương mại. Tăng cường nghiệp vụ cho cơ quan hải quan trong việc định giá xe ô tô nhập khẩu. Đối với xe cũ nhập khẩu xây dựng những quy định, tiêu chuẩn kỹ thuật, đồng thời rà soát lại biểu thuế nhập khẩu xe cũ...

Thị trường ô tô trong nước phát triển tạo lực cầu nội địa ổn định cho ngành công nghiệp hỗ trợ. Các giải pháp đối với ngành công nghiệp hỗ trợ ô tô cần hướng vào việc đáp ứng các nhu cầu nội địa của các công ty lắp ráp trong nước. Từ đó, tạo cơ sở phát triển ổn định và mở rộng sản xuất tiến tới xuất khẩu các sản phẩm công nghiệp hỗ trợ. Cần xây dựng và hỗ trợ thành lập các trung tâm tiếp thị, quảng bá sản phẩm công nghiệp hỗ trợ ô tô.

Đây cũng là nơi cung cấp các thông tin chi tiết về năng lực, trình độ, khả năng đáp ứng của các nhà cung cấp, qua đó các công ty lắp ráp trong nước, hoặc các công ty sản xuất linh kiện hàng đầu có thể tìm kiếm đối tác để đầu tư sản xuất, phát triển sản phẩm tại Việt Nam. Các trung tâm này sẽ đẩy mạnh tiếp thị ngành công nghiệp hỗ trợ ô tô Việt Nam ra nước ngoài, góp phần làm tăng khả năng xuất khẩu trực tiếp các sản phẩm công nghiệp hỗ trợ cũng như tìm kiếm cơ hội hợp tác với các công ty sản xuất linh kiện hàng đầu thế giới. Các công ty Việt Nam có thể là nhà cung cấp cho các công ty này, hoặc có thể trở thành đối tác tham gia vào chuỗi cung toàn cầu cho ngành ô tô.

3.2. Phát triển sản phẩm
Theo thống kê các sản phẩm công nghiệp hỗ trợ ô tô có khoảng 30.000 danh mục với các yêu cầu khác nhau về kỹ thuật sản xuất và công nghệ. Vì vậy, cần xây dựng danh mục các sản phẩm công nghiệp hỗ trợ ô tô, từ đó, giúp cho các nhà hoạch định chính sách, các công ty có sự nhìn nhận rõ ràng về công nghiệp hỗ trợ ô tô, khắc phục được nhận thức mơ hồ về công nghiệp hỗ trợ như đồng nhất việc phát triển công nghiệp hỗ trợ với nâng cao tỷ lệ nội địa. Việc xây dựng danh mục sản phẩm công nghiệp hỗ trợ bao gồm cả việc đánh giá mức độ công nghệ hay hàm lượng kỹ thuật trong sản phẩm để từ đó có thể định vị Việt Nam trong chuỗi cung ứng toàn cầu đối với quá trình sản xuất ô tô. Biểu thuế nhập khẩu các sản phẩm công nghiệp hỗ trợ ô tô phải điều chỉnh dựa trên danh mục chi tiết và lợi thế so sánh của Việt Nam đối với từng danh mục.

Khuyến khích các công ty nước ngoài đầu tư sản xuất các sản phẩm có hàm lượng công nghệ cao tại Việt Nam.

Bên cạnh đó, hỗ trợ việc nghiên cứu ứng dụng sản phẩm, thành lập các trung tâm nghiên cứu ứng dụng sản phẩm công nghiệp hỗ trợ ô tô. Các trung tâm này có thể do nhà nước đầu tư có sự liên kết chặt chẽ với các công ty lắp ráp và các nhà cung cấp hàng đầu thế giới, hoặc do các công ty đầu tư với sự trợ giúp của Chính phủ. Kinh nghiệm của Thái Lan trong việc thành lập các trung tâm nghiên cứu từ nguồn vốn ngân sách hoặc hỗ trợ DN dựa trên chi phí đầu tư vào nghiên cứu, phát triển có thể hữu ích cho Việt Nam. Xây dựng hệ thống các tiêu chuẩn chất lượng sản phẩm theo tiêu chuẩn quốc tế làm căn cứ cho việc định hướng phát triển. Việc này một mặt nhằm tăng khả năng công nghệ cho ngành công nghiệp hỗ trợ, tạo tiền đề để xúc tiến xuất khẩu, còn nhằm ngăn chặn nguy cơ xuất hiện các sản phẩm kém chất lượng ảnh hưởng tới sự phát triển của công nghiệp hỗ trợ.

3.3. Về thu hút đầu tư, công nghệ
- Thành lập các khu, các cụm công nghiệp sản xuất linh kiện ô tô, phát triển DN vừa và nhỏ tham gia sản xuất các sản phẩm hỗ trợ hoặc cung cấp nguyên phụ liệu cho việc sản xuất linh phụ kiện. Các công ty lắp ráp ô tô Việt Nam thường tập trung ở ngoại vi Hà Nội và TP. Hồ Chí Minh, các cụm công nghiệp hỗ trợ ô tô cũng nên được thành lập gần các địa điểm này, làm cơ sở hình thành tổ hợp ô tô, theo đó các công ty lắp ráp ở trung tâm, xung quanh là các công ty cung cấp các sản phẩm công nghiệp hỗ trợ. Điều này giúp các công ty có thể dễ dàng tiếp nhận những trợ giúp của công ty lắp ráp, tăng cường sự hợp tác giữa các công ty trong tổ hợp. Bên cạnh đó, mở rộng hạ tầng giao thông từ các cụm công nghiệp nối với sân bay cảng biển, tạo điều kiện thuận lợi cho việc xuất khẩu sản phẩm công nghiệp hỗ trợ...

- Ban hành các chính sách khuyến khích đầu tư vào ngành công nghiệp hỗ trợ ô tô. Hơn nữa, các chính sách này còn phải đảm bảo sự khuyến khích đầu tư với quy mô lớn, với mức độ ưu đãi sẽ dựa trên quy mô của dự án đầu tư. Điều này sẽ giúp cải thiện tình trạng thiếu vốn trong ngành công nghiệp hỗ trợ ô tô, đồng thời tăng khả năng cạnh tranh nhờ lợi thế quy mô. Để khắc phục tình trạng thiếu vốn đầu tư trong ngành công nghiệp hỗ trợ, Chính phủ có thể tạo điều kiện cho các DN tiếp cận với nguồn vốn vay ưu đãi cho đầu tư phát triển. Các nguồn vốn này có thể trực tiếp từ Ngân hàng Phát triển Việt Nam hoặc từ các ngân hàng thương mại.

- Tạo điều kiện thuận lợi cho các DN trong và ngoài nước có các dự án chuyển giao công nghệ và khuyến khích chuyển giao công nghệ tiên tiến vào Việt Nam. Hỗ trợ chi phí mua bản quyền cho các DN trong nước để phát triển công nghiệp hỗ trợ ô tô. Khuyến khích các công ty trong và ngoài nước thiết lập các quy trình quản lý chất lượng, bảo vệ môi trường theo các tiêu chuẩn quốc tế.

- Củng cố vai trò của hiệp hội các nhà sản xuất ô tô, thành lập hiệp hội các nhà sản xuất linh phụ kiện ô tô. Các hiệp hội sẽ đóng vai trò là đầu mối để thông tin với Chính phủ hoặc với các hiệp hội khác trong việc phát triển ngành. Hiệp hội cũng là nơi cung cấp các thông tin để kết nối các DN trong việc tiêu thụ sản phẩm, hợp tác đầu tư, chuyển giao công nghệ.

- Phát triển nguồn nhân lực cho công nghiệp hỗ trợ ô tô. Để thực hiện điều này, cần mở rộng các cơ sở dạy nghề cơ khí ô tô hiện có và nâng cao chất lượng đào tạo nghề nhất là ở khía cạnh gắn với thực tiễn. Việc nâng cao chất lượng đào tạo nghề có thể được tiến hành bằng sự liên kết giữa các cơ sở dạy nghề với các công ty trong ngành công nghiệp hỗ trợ. Đồng thời, có chính sách khuyến khích sự hợp tác này cũng như khuyến khích các công ty tự phát triển các chương trình đào tạo nâng cao chất lượng đội ngũ lao động.

3.4. Phương hướng và giải pháp 

3.4.1. Dự báo xu hướng phát triển công nghiệp hỗ trợ ngành sản xuất ô tô 

* Công nghiệp hỗ trợ ngành sản xuất ô tô trên thế giới 

- Xu hướng hội nhập quốc tế và phát triển khoa học và công nghệ

Xu thế hội nhập quốc tế cũng đưa đến sự cạnh tranh khốc liệt giữa các nước về lĩnh vực CNHT ngành SX ô tô. Việt Nam đã tiếp nhận nhiều nhà đầu tư nước ngoài về lĩnh vực CN ô tô. Tuy vậy, các DN CNHT ngành SX ô tô ở Việt Nam đã và đang tham gia vào chuỗi giá trị SX toàn cầu nhưng mới chỉ ở mức độ nhất định. 
- Xu hướng gia tăng các dự án FDI về công nghiệp hỗ trợ ngành sản xuất ô tô Các tập đoàn đa quốc gia về ô tô có thể chuyển SX phụ tùng linh kiện và cung ứng sang các nước khác nhau cho mạng lưới SX toàn cầu của họ. Điều này liên quan mật thiết đến các DN cung ứng ở các lớp thứ nhất, thứ 2 và các DN ở lớp dưới trong mạng lưới. Phần lớn thị trường toàn cầu của các hãng ô tô đã và đang được mở rộng và việc cung ứng các linh kiện phụ tùng trong các lĩnh vực liên quan do các tập đoàn đa quốc gia kiểm soát.

* Xu hướng phát triển công nghiệp hỗ trợ ngành sản xuất ô tô ở Việt Nam 
- Ổn định chính trị và tăng trưởng kinh tế Sự ổn định chính trị và an toàn xã hội sẽ tiếp tục được giữ vững và được nâng lên, do vị thế của đất nước đã được đề cao trong mối quan hệ quốc tế, trong các liên kết kinh tế và trong quan hệ hợp tác đa phương và song phương mà nước ta tham gia. 
- Hoàn thiện thể chế kinh tế thị trường định hướng XHCN, xây dựng cơ cấu kinh tế theo hướng CNH, HĐH nhằm tạo động lực cho CNHT ngành SX ô tô phát triển Thể chế kinh tế thị trường định hướng XHCN, gắn với hội nhập quốc tế được hình thành và vận hành có hiệu quả. Cơ cấu phát triển kinh tế nước ta đã có sự chuyển dịch tích cực theo hướng CNH, HĐH, bước đầu HĐH trong một số ngành... Để thúc đẩy CNH, HĐH chúng ta phải coi trọng phát triển các sản phẩm dựa nhiều vào công nghệ chất lượng cao, có giá trị gia tăng lớn và tham gia vào chuỗi giá trị SX toàn cầu

3.4.2. Mục tiêu, quan điểm và phương hướng phát triển công nghiệp hỗ trợ ngành sản xuất ô tô Việt Nam đến năm 2025 

* Mục tiêu phát triển 

Chiến lược phát triển ngành CN ô tô Việt Nam đến năm 2025, tầm nhìn đến năm 2035 đã được Thủ tướng Chính phủ phê duyệt theo Quyết định số 1168/QĐ-TTg ngày 16/7/2014 xác định mục tiêu tổng quát là xây dựng ngành CN ô tô Việt Nam trở thành ngành CN quan trọng, đáp ứng nhu cầu thị trường nội địa về các loại xe có lợi thế cạnh tranh, tham gia xuất khẩu, tạo động lực thúc đẩy sự phát triển các ngành CN khác và nâng cao năng lực cạnh tranh để trở thành nhà cung cấp linh kiện, phụ tùng trong chuỗi sản phẩm CN ô tô thế giới. 

* Quan điểm phát triển 

Thứ nhất, ngành CN ô tô là ngành tạo động lực quan trọng thúc đẩy sự nghiệp CNH, HĐH đất nước, cần được khuyến khích phát triển bằng những chính sách ổn định, nhất quán và dài hạn. 

Thứ hai, phát triển ngành CN ô tô phải trên cơ sở phát huy nội lực của DN thuộc mọi thành phần kinh tế trong nước. 

Thứ ba, tăng tỷ trọng nội địa hóa sản phẩm ô tô trên cơ sở mở rộng quy mô và nâng cao chất lượng SX và cung cấp phụ tùng, linh kiện. 

Thứ tư, bảo đảm tính hiệu quả và bền vững trong phát triển CNHT ngành SX ô tô trong nước trên cả ba mặt kinh tế, xã hội và môi trường. 

* Phương hướng phát triển 

Một là, tái cấu trúc sản phẩm CNHT ngành ô tô theo hướng gia tăng tỷ lệ nội địa hóa sản phẩm ô tô nội địa. Hai là, tập trung đầu tư cải tiến, nâng cấp công nghệ bảo đảm hợp chuẩn quốc tế.

Ba là, xác định và thiết lập đối tác chiến lược, đẩy mạnh hợp tác liên kết giữa các doanh nghiệp công nghiệp hỗ trợ và doanh nghiệp sản xuất, lắp ráp ô tô, các cơ sở nghiên cứu, triển khai. 

Bốn là, hoàn thiện vai trò của Nhà nước tạo thuận lợi cho phát triển công nghiệp hỗ trợ ngành sản xuất ô tô.
3.4.3. Giải pháp cơ bản phát triển CNHT ngành ô tô và linh kiện 

*  Nhóm giải pháp chung về phát triển công nghiệp hỗ trợ ngành sản xuất ô tô ở Việt Nam 

- Khẳng định về mặt pháp lý vị trí, tầm quan trọng của công nghiệp hỗ trợ ngành sản xuất ô tô ở Việt Nam: Cần nhận thức rằng ưu tiên đẩy mạnh phát triển CNHT ngành SX ô tô là mũi đột phá chiến lược để trong thời gian ngắn khắc phục các mặt yếu cơ bản của ngành CN ô tô. Việc nhận thức vai trò của CNHT ngành SX ô tô không chỉ dừng ở các cơ quan hữu quan (chính phủ, các bộ, ban, ngành, địa phương), mà còn được quán triệt tới các nhà đầu tư, các DN… SX các sản phẩm hỗ trợ.
- Ưu tiên phát triển các nguồn lực : 

Phát triển nguồn nhân lực: Nguồn nhân lực có vai trò quyết định kết quả, tốc độ và chất lượng phát triển của một quốc gia, có tác động mạnh mẽ đến sự phát triển của CNHT ngành SX ô tô… 
Tăng cường tiềm lực KH&CN: Điểm mấu chốt là phải có chiến lược đầu tư vào KH&CN cho CNHT ngành SX ô tô. Nâng cao trình độ công nghệ chính là chìa khóa để phát triển CNHT ngành SX ô tô... 
Mở rộng nguồn vốn đầu tư: Tận dụng tối đa nguồn vốn sẵn có của DN CNHT để đầu tư chiều sâu và mở rộng SX sản phẩm phụ tùng linh kiện ô tô, chú trọng đầu tư vào khâu công nghệ cơ bản…
Thăm dò và khai thác tài nguyên thiên nhiên: Đây là một trong những lợi thế rất lớn đối với sự phát triển CNHT ngành SX ô tô, đáp ứng được nhu cầu phát triển ngày càng đa dạng của các sản phẩm CN.

- Mở rộng quy mô thị trường:  Thị trường ô tô ở Việt nam vẫn rất nhiều tiềm năng. Bởi vậy, cần thực hiện đồng bộ những chính sách như đầu tư, miễn giảm thuế, xúc tiến thương mại, chăm sóc khách hàng,… để mở rộng thị trường tiêu thụ trong nước, đồng thời thúc đẩy xuất khẩu sản phẩm phụ tùng linh kiện, nhằm tạo dung lượng thị trường rộng lớn cho CNHT ngành SX ô tô phát triển.

* Nhóm giải pháp về tăng cường vai trò kinh tế của Nhà nước trong phát triển công nghiệp hỗ trợ sản xuất ô tô 

- Hoàn thiện thể chế: Hoàn thiện thể chế và môi trường chính sách là tiền đề cần thiết cho sự phát triển CNHT ngành SX ô tô ở mỗi quốc gia. Để thúc đẩy ngành CN ô tô phát triển, Việt Nam phải tạo được sự đột phá về hoàn thiện thể cho CNHT ngành SX ô tô. Bên cạnh đó, cần gỡ bỏ được những rào cản, để DN chủ động nắm bắt cơ hội để phát triển DN mình và hội nhập quốc tế trong bối cảnh tự do hóa thương mại. 

- Cải thiện môi trường đầu tư dành cho phát triển công nghiệp hỗ trợ ngành sản xuất ô tô: Trên cơ sở nhận thức đúng tầm quan trọng của CNHT ngành SX ô tô, Nhà nước cần tạo môi trường, điều kiện pháp lý và hỗ trợ cần thiết cho phát triển CNHT ngành SX ô tô. Giải pháp này yêu cầu cần có một chiến lược và những quy định của luật pháp về phát triển CNHT như thực hiện Chiến lược và Quy hoạch phát triển CNHT ngành SX ô tô theo Quy hoạch của Thủ tướng Chính phủ ban hành năm 2014; xác định công đoạn SX nào, sản phẩm nào nên được DN tập trung phát triển và hỗ trợ, sự hỗ trợ của Nhà nước nên tập trung chủ yếu vào công cụ chính sách, giai đoạn và sản phẩm của CNHT ngành SX ô tô, v.v…

- Tăng cường hệ thống thông tin, dữ liệu: Các cơ quan chức năng và Ủy ban nhân dân tỉnh, thành phố thông qua cổng thông tin điện tử thường xuyên cung cấp, cập nhật thông tin, văn bản pháp luật liên quan đến dự án, chương trình hỗ trợ kỹ thuật, sản phẩm CNHT ngành SX ô tô. Doanh nghiệp nhỏ và vừa (DNNVV) về SX CNHT được hưởng chính sách về cung cấp thông tin, tư vấn theo quy định tại Nghị định số 56/2009/NĐ-CP, (30/6/2009) của Chính phủ về trợ giúp phát triển DNNVV. 

* Nhóm giải pháp đối với doanh nghiệp công nghiệp hỗ trợ ngành sản xuất ô tô 

- Khuyến khích phát triển doanh nghiệp nhỏ và vừa: Cần khuyến khích, đẩy mạnh phát triển hoặc nhân rộng DN CNHT, đó là những DNNVV về lĩnh vực CNHT. Mô hình phát triển này được thực hiện bằng sự liên kết dọc giữa các DN theo chuyên ngành CNHT (điện - điện tử, viễn thông, ô tô, CN công nghệ cao, cơ khí, nhựa, cao su, hóa chất, …) để đẩy nhanh cơ cấu lại ngành CN ô tô theo hướng hiện đại. 

Khuyến khích tinh thần khởi nghiệp về phát triển DNNVV về CNHT ngành SX ô tô, trên cơ sở vừa thành lập DN CNHT mới, hoặc DN CNHT tự tách ra để thành lập thêm DN CNHT khác, nhằm tối ưu hóa các công đoạn SX sản phẩm CNHT, hạn chế việc tăng quy mô DN CNHT. Mặt khác, DN CNHT cần chủ động đầu tư công nghệ, thiết kế chế tạo, tạo khuôn mẫu cho sản phẩm, tìm kiếm thị trường, … để tạo nhiều sản phẩm phụ tùng linh kiện mang thương hiệu “Made in Việt Nam”, “Skill Việt Nam”.
- Tăng cường thu hút FDI nhằm phát triển công nghiệp hỗ trợ ngành sản xuất ô tô: Đối với các nước đang phát triển như Việt Nam, lĩnh vực CNHT ngành SX ô tô và DN FDI về lĩnh vực ô tô có quan hệ mật thiết với nhau. Doanh nghiệp FDI là tiền đề thúc đẩy CNHT về ô tô trong nước phát triển, bởi DN FDI có thế mạnh về vốn, công nghệ và quản lý nên có sự lan tỏa, thúc đẩy CNHT nội địa phát triển. Mặt khác, sự phát triển mạnh mẽ của CNHT ở trong nước sẽ làm tăng sức hấp dẫn trong thu hút đầu tư của DN FDI.

- Khuyến khích liên kết các doanh nghiệp: 

+ Thúc đẩy sự kết nối giữa DN FDI với DN nội địa trong việc phát triển SX phụ tùng linh kiện thông qua các chương trình giới thiệu nhu cầu phát triển và sử dụng sản phẩm hỗ trợ và hợp đồng kinh tế giữa hai loại hình DN này. 

+ Xây dựng các chương trình hợp tác dài hạn với các đối tác chiến lược như các công ty TNCs, MNCs về phát triển sản phẩm CN ô tô. 

+ Xây dựng cơ sở dữ liệu và website về danh mục các DN SX phụ tùng linh kiện, các sản phẩm hỗ trợ, danh mục các sản phẩm hỗ trợ… 

+ Xây dựng một số chương trình phát triển CNHT dài hạn nhằm tập trung nỗ lực của Nhà nước cho các hoạt động nghiên cứu phát triển, nghiên cứu ứng dụng, hỗ trợ đầu tư và liên kết trong SX sản phẩm CNHT.

* Một số giải pháp riêng 

- Tăng cường sử dụng các biện pháp phi thuế quan, các quy định về hàng rào kỹ thuật trong thương mại (TBT) và các biện pháp phòng vệ thương mại, tiêu chuẩn môi trường,… phù hợp điều kiện quốc gia và thông lệ quốc tế nhằm bảo vệ và hỗ trợ phát triển CNHT ngành SX ô tô nội địa; sàng lọc dự án đầu tư và hướng DN FDI đầu tư vào lĩnh vực CNHT ngành SX ô tô. 

- Các cơ quan chức có liên quan (như Bộ Công thương, Bộ KH&CN, Tổng cục Thuế, Kiểm toán nhà nước, Tổng cục Hải quan) thường xuyên phối hợp chặt chẽ nhằm rà soát, kiểm tra và áp dụng những quy định về chống chuyển giá hoặc chống nhập khẩu công nghệ lạc hậu vào nước ta.
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